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I. INFORMACION GENERAL
Fecha de presentacién: 31/07/2024
1.1. INFORMACION GENERAL

Programa de Vinculacién: Gestiéon Logistica y Transporte

Linea de Vinculacién: Logistica y Transporte

Facultad: Comercio Internacional, Integracion, Administracion y Economia Empresarial

Carrera: Logistica y Transporte

Nombre del proyecto: “Disefio de rutas para el mejoramiento del servicio de transporte
comercial, modalidad escolar e institucional con las operadoras domiciliadas en la ciudad de
Tulcan”

Cooperantes Representante: Localizacion:
(Instituciones Dr. Andrés Ruano Tulcan-Calle Olmedo y 10 de

Piiblicas, Alcalde Agosto

Privadas, ONGs):
Gobierno
Auténomo Correo electrénico: Teléfono:
Descentralizado municipiotulcan@gmtulcan.gob.ec (06) 2980 - 400
Municipal de
Tulcan

1.2. OBJETIVOS DEL PROYECTO

General: Proponer rutas 6ptimas mediante el disefio de rutas para las compaiiias de trasporte
escolar que permitan la reduccion de tiempos de transporte de los estudiantes de las diferentes
unidades educativas de la ciudad de Tulcdn

OEL1. Diagnosticar la situacion actual de las rutas de las compaiiias de transporte escolar de la
ciudad de Tulcén

OE2. Tlustrar la ruta actual utilizada por las compaiiias de transporte escolar

OE3. Identificar la ruta més optima de las compaiiias de transporte escolar

OEA4. Analizar el disefio de rutas Optimas para las compafiias de transporte escolar de la ciudad
de Tulcén
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11. EJECUCION

2.1. ACTIVIDADES Y RESULTADOS DEL PROYECTO

ACTIVIDADES
PLANIFICADAS

RESULTADO
(ACTIVIDAD
REALIZADA)

RESULTADOS
DEL
APRENDIZAJE

OBSERVACIONES

A1-R1-OEl. Revisar
la planificacion que
desarrolla las
empresas para la
movilizacién de sus
unidades de transporte
hacia las diferentes
unidades educativas

La empresa de
transporte escolar
gratuito de la ciudad
de Tulcan ofrece
servicio de
movilidad para
estudiantes que
viven dentro y fuera
de la ciudad. Se ha
recopilado
informacién de 28
unidades de
transporte que
recogen a
estudiantes de
sectores urbanos y
rurales como
Chapues, Urbina, La
Estrellita, Maria
Magdalena, La
Palizada,
Rinconada, El
Carrizal, Chapuel,
Taya, La Cofradia,
Julio Andrade,
Gruta de Fatima, La
Estrellita y El
Capote.

Estos estudiantes
son trasladados a
diferentes unidades
educativas en
Tulcan, como U.E
Tulcén, U.E Vicente
Fierro, U.E Fiscal
San Antonio de
Padua, U.E Fiscal
Sagrado Corazon de
Jestis, U.E Bolivar
Sede 1y2, U.E.
Consejo Provincial
del Carchi, U.E
Sucre. U.E Luciano
Coral y U.E
Hermano Miguel la
Salle

Identificar la
planificacion,
distribucién y
ejecucion del
servicio de transporte
escolar de las
compaiiias

No se logr6 adquirir
informacion de
manera muy
especifica debido a la
falta de colaboracion
de algunos
operadores, sin
embargo, si se
recogio la
informacion
necesaria para el
disefio de las rutas.
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A1-R2-OE2. Realizar
un levantamiento
topografico de las
rutas que utilizan

actualmente las
unidades de transporte
de las compaiiias de
transporte escolar
sobre el desarrollo de
las rutas hacia las
diferentes unidades
educativas.

Se realizo la
distribucion de rutas
a distintos sectores
de Tulcan:
Chapues, Urbina, La
Estrellita, Maria
Magdalena, La
Palizada,
Rinconada, El
Carrizal, Chapuel,
Taya, La Cofradia,
Julio Andrade,
Gruta de Fatima, La
Estrellita y El
Capote. En estos
puntos se uso la
herramienta
tecnologica Wikiloc
para obtener los
datos acerca de las
rutas, aqui los
parametros constan
en latitud y longitud,
tiempo de
movilizaci6én, los
nodos que son los
puntos de reunidn de
los estudiantes para
subir al transporte
escolar, asi como
también los nodos
de destino o llegada
de los estudiantes
los cuales son los
distintos
establecimientos
educativos, también
se consideré la
velocidad del
vehiculo, el nimero
de estudiantes en
cada nodo.

Unidad N.° 4, 18
nifios transportados,
1 unidad educativa
relacionada (U.E
Luciano Coral). En
la ruta manejada en
la mafiana se recorre
29,7 km en un
tiempo de 40
minutos, tomando
en cuenta una
velocidad promedio

Determinar las
fortalezas y
debilidades del
disefio de rutas
actualmente utilizado
por las compaiiias de
transporte escolar.

Para los fines de este
seccion solo se
detallaron las
actividades
realizadas en 3
Unidades de
Transporte. La
discusion completa
sobre los resultados
de las 28 Unidades
de Transporte
restantes se presenta
de manera extensiva
y detallada en la
seccion III.
Resultado
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de 44 km/h.
Mientras que en la
ruta manejada de la
tarde se recorre 30,8
km en un tiempo de
52 minutos,
tomando en cuenta
una velocidad
promedio de 37
km/h.

Unidad N° 15, 23
nifios transportados,
3 unidades
educativas
relacionadas (U.E
Tulcan, U.E. Fiscal
Sagrado Corazén de
Jestis y U.E. Vicente
Fierro). En la ruta
manejada en la
mafiana se recorre
8,95 km en un
tiempo aproximado
de 24 minutos,
tomando en cuenta
una velocidad
promedio de 60
km/h, Mientras que
en la ruta manejada
de la tarde se recorre
8,73 km en un
tiempo de 25
minutos, tomando
en cuenta una
velocidad promedio
de 60 km/h.

Unidad N° 40, 15
estudiantes
transportados, 2
unidades educativas
relacionadas (U.E
Tulcany U.E
Bolivar). En la ruta
manejada en la
maflana se recorre
18.6 km en un
tiempo de 29
minutos, tomando
3en cuenta una
velocidad promedio
de 30 km/h.
Mientras que en la
ruta manejada de la




tarde se recorre
5.9km en un tiempo
de 10 minutos, con
una velocidad
promedio de 30
km/h.
Se llevd a cabo un
estudio en las
unidades
educativas,
Vicente Fierro,
Bolivar, Consejo
Provincial,
Fiscomisional
Hermano “La
Salle” y
Fiscomisional
“Sagrado Corazon
de Jesus", donde
se realizaron
encuestas a 50
estudiantes por
cada Institucion
para obtener
informacion sobre
cOmo se trasladan
desde sus hogares
a sus unidades
educativas. Los
medios de
transporte que
utilizan incluyen ir
a pie, transporte
escolar, transporte
publico, vehiculo
particular y
motocicleta,
seleccionados por
factores como
comodidad,
rapidez, y
economia. En cada
colegio, se
realizaron
encuestas con el
fin de recopilar
informacion sobre
el servicio de
transporte publico
comercial. A

través de estas
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encuestas, se
obtuvieron
opiniones,
comentarios y
diferentes
perspectivas sobre
la calidad y
eficiencia de dicho
servicio.

Los resultados de
las encuestas sobre
los medios de
transporte
utilizados por los
estudiantes para
llegar a sus centros
educativos
muestran una clara
inclinacion hacia
el uso del
transporte pablico
enun39%y la
caminata en un
32%. Estos dos
medios
predominan
posiblemente por
razones de
economia y
rapidez de los
estudiantes a los
centros educativos.
El uso del
automovil
particular con un
18.5%yla
motocicleta con un
6.5% representan
una menor
proporcion, lo que
sugiere que la
opcion de
transporte privado
y el uso de
bicicleta no son las
mas comunes entre
los estudiantes,
representando
solamente un 2%.
Esto podria estar
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vinculado a

infraestructura

de servicios
escolares de
transporte. En

evidencia una
tendencia hacia
modos de
transporte
sustentables.

limitaciones en

ciclista o la falta
de disponibilidad

general, el andlisis

A1-R3-0E3. Elaborar

un nuevo disefio de
rutas para todas las

unidades de transporte

que realizan el
servicio de transporte
hacia las diferentes
unidades educativas
de la ciudad de
Tulcan

Se utiliz6 la
herramienta
tecnoldgica Wikiloc
para el seguimiento
de las rutas
manejadas y con
ello se logré la
recopilacion de
informacién
necesaria para
analizar y trazar las
rutas. Se plantearon
los nuevos
escenarios y
evaluaron las rutas
disefiadas. Para el
disefio de las rutas
se hace uso de
ArcGIS, un
programa que
ejecuta el VRP
(Vehicle Routing
Problem) entre los
nodos, que son los
puntos de recogida y
de destino, dende se
buscé optimizar la
ruta en cuanto a
tiempo y distancia,
parametros que son
los mas
representativos y
estos repercuten
directamente en
otros como los
costos, calidad de
servicio, entre otros.
Entonces, los

resultados obtenidos

Generar el nuevo
disefio de rutas para
el transporte de

estudiantes de las
unidades educativas

Se tomaron en cuenta
factores externos
como el trafico, las
condiciones

climaticas, las
condiciones de las
vias y los accidentes
que afectan las
operaciones de las
rutas.




tras esta actividad
son los siguientes:
En laruta
proyectada de la
unidad N° 4 de la
mafiana muestra un
recorrido de 27,4 km
en un tiempo de
25,7 minutos,
teniendo en cuenta
la misma velocidad
promedio. En la
tarde muestra un
recorrido de 32,6 km
en un tiempo de 25
minutos, teniendo en
cuenta la misma
velocidad promedio.

En laruta
proyectada de la
unidad N° 15 de la
mafiana muestra un
recorrido de 9 km en
un tiempo de 17
minutos, teniendo en
cuenta la misma
velocidad promedio.
En la tarde muestra
un recorrido 8,73
km en un tiempo de
25 minutos,
tomando en cuenta
una velocidad
promedio de 60
km/h.

Enlaruta
proyectada de la
unidad N° 40 de la
mafiana muestra un
recorrido de 11km
en un tiempo de 21
minutos, teniendo en
cuenta la misma
velocidad promedio
de 30 km/h. En la
tarde muestra un
recorrido de 5.9km
en un tiempo de 10
minutos, con la
misma velocidad
promedio

A1-R4-OE4. Analizar
el disefio de rutas

Se realizé la

comparacion entre

Analizar la ruta
optima para las

Algunas rutas no se
pueden optimizar
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optimo para unidades
de transporte de las
compafiias de
transporte escolar

las rutas disponibles
y las propuestas. Se
identificaron rutas
de mejora y se
realizaron
simulaciones para
validar estas nuevas
rutas proyectadas.
Para saber si estas
mejoran, se las
evalia en base al
tiempo de recorrido
y la distancia, por lo
que, se aprecia el
margen de mejora
que ha tenido cada
ruta o no al ser tnica
ruta debido a la
infraestructura vial o
asuvezlaque
maneja la unidad es
la mejor. Las
mejoras se basan en
la proyeccion de la
ruta y las
caracteristicas de
estas, como se
muestra a
continuacion:

En laruta
proyectada de la
unidad N° 4 de la
mafiana se observa
un 35,7% de margen
mejora en relacién
con el tiempo y
7,7% de mejora en
relacion con la
distancia. Lo que
implica una
reduccion
considerable en la
duracion del
trayecto. En la tarde
se observa un 51,9%
de margen mejora
en relacion con el
tiempo y no se
presenta mejora en
relacion con la
distancia.

En la ruta matutina,
actualmente se
recorren 8,95 km en

unidades de
transporte de las
compaiiias de
transporte escolar

debido a que son las
unicas disponibles.
Se observo que
ciertas rutas no
permiten reducir
tiempos ni distancias
significativamente.
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aproximadamente
24 minutos,
manteniendo una
velocidad promedio
de 60 km/h.

La propuesta para la
misma unidad N° 15
indica un recorrido
ligeramente mas
largo de 9 km, pero
con una notable
mejora en el tiempo
de viaje, reduciendo
el tiempo a solo 17
minutos bajo las
mismas condiciones
de velocidad. Esto
representa una
reduccion del
29.16% en el tiempo
de recorrido, aunque
la distancia aumenta
ligeramente.

En contraste, la ruta
vespertina para la
misma unidad N° 15
muestra un recorrido
actual de 8,73 km en
25 minutos, con la
misma velocidad
promedio de 60
km/h. La propuesta
no presenta
variacion
significativa en
términos de tiempo
o distancia respecto
a la ruta actual.

En laruta
proyectada de la
unidad N° 40 de la
mafiana se observa
un 27.59% de
margen mejora en
relacion con el
tiempo y 40.86% de
mejora en relacion
con la distancia.
Mientras que en la
ruta proyectada de la
tarde se observa un
0% de margen
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mejora en relacion
con el tiempo y 0%
de mejora en
relacion con la
distancia

A2-R4-OFEA4. Elaborar
informe de resultados
y fichas de
observacion directa

Se revisé la
documentacion e
informacion
recopilada,
incluyendo
demanda, eficiencia
de rutas, capacidad y
utilizacion de los
vehiculos,
cumplimiento de
horarios y
condiciones de las
rutas.

Cada unidad de
transporte que
ofrece el servicio de
movilizacion escolar
opera segun un
horario variado,
ajustado en funcion
de la distancia entre
los usuarios y las
unidades educativas,
con ¢l objetivo de
asegurar la
puntualidad de los
estudiantes.
Aproximadamente,
se estima que
alrededor de 500
usuarios hacen uso
de este servicio. De
estos, €l 70% reporta
estar satisfecho con
el servicio, mientras
que el 30% expresa
insatisfaccion.
Las condiciones de
las rutas son
diversas debido a la
variedad de sectores
atendidos. Entre los
conductores, el 60%
esta conforme con
las condiciones de
las rutas asignadas,
mientras que el
restante 40%
propone una serie de
mejoras que podrian

Disefiar rutas
Optimas para el
transporte escolar

Se realizaron
observaciones sobre
el flujo de trafico,
accesibilidad de
rutas, condiciones de
laviay
funcionamiento de
las rutas.
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implementarse para
optimizar el
servicio.
Este analisis
proporciono una
vision clara de como
se gestionan las
operaciones de
transporte escolar en
la comunidad,
destacando la
importancia de
mejorar
continuamente para
satisfacer las
necesidades de todos
los usuarios y
conductores
involucrados.

Los datos
recopilados
provinieron

directamente de los
estudiantes de las
unidades educativas,
Vicente Fierro,
Bolivar, Consejo
Provincial,
Fiscomisional
Hermano “La Salle”
y Fiscomisional
“Sagrado Corazén
de Jesis", en la
ciudad de Tulcan. Se
obtuvo informacion
detallada sobre la
edad de los
encuestados, las
instituciones a las
que asistian, asi
como los sectores
donde residen. Esta
informacion fue
fundamental para
geolocalizar a cada
estudiante, con el fin
de obtener
coordenadas de
latitud y longitud
que luego se
procedi6 con el
analisis de los
patrones de

desplazamiento
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desde sus hogares
hacia las
instituciones
educativas. Las
instituciones
incluidas en el
estudio fueron
diversas, lo que
brind6 una
perspectiva integral
de como se
distribuyen
geograficamente los
estudiantes en la
ciudad y las rutas
que utilizan para
trasladarse
diariamente.

El proposito de este
andlisis fue aplicar
las herramientas de
ArcGIS,
especificamente con
el objetivo de
mapear los
desplazamientos y
evaluar la cobertura
y eficiencia del
servicio de
transporte publico
comercial en
Tulcan. A través de
esta metodologia,
buscamos identificar
si los medios de
transporte utilizados,
ya sea transporte
publico, escolar,
particular o a pie,
son adecuados en
términos de tiempo,
costo y
accesibilidad. Los
datos recolectados
también permitieron
comprender mejor
los desafios que
enfrentan los
estudiantes en su dia
a dia, desde la
disponibilidad del
transporte puiblico
hasta la calidad del
servicio en




diferentes zonas de
la ciudad

A3-R4-OFA4.
Desarrollar la
presentacion de los
resultados obtenidos

Los disefios de las
rutas se realizaron
utilizando
herramientas
tecnologicas como
ARC MAP y ARC
GIS. Se
identificaron los
puntos criticos en la
propuesta de disefio
de rutas. Y debido a
que cada ruta es
distinta dependiendo
del sector, se hizo
un analisis de cada
ruta manejada para
identificar si existe o
no una mejora.

De launidad 4 en la
mafiana la distancia
de la ruta también ha
experimentado una
mejora, esta
reduccién en la
distancia puede ser
resultado de una
planificacion mas
precisa de la ruta,
eliminando desvios
innecesarios y
seleccionando
trayectos mas
directos. En la tarde,
en cuanto a la
distancia, no se ha
percibido ninguna
mejora en la ruta de
la tarde. Esto indica
que, aunque el
tiempo se ha
reducido
significativamente,
la longitud del
trayecto no ha
tenido variaciones
significativas que
optimicen la
distancia.

En la Unidad 15, no
se encuentran
mejoras a nivel de
optimizar la ruta,

Presentar y
comunicar de manera
efectiva los
resultados del
proyecto de disefio
de rutas

Se identificaron
puntos criticos en la
propuesta de disefio

de rutas, lo que

permitira realizar
ajustes futuros.
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pero el beneficio de
conocer estas
caracteristicas
detalladas de las
rutas radica en la
capacidad de las
empresas de
transporte escolar
para optimizar
recursos y mejorar
la eficiencia del
servicio.
La unidad 40, tiene
una mejora
Gnicamente en la
ruta de la mafiana,
reduciendo tiempo y
distancia para el
traslado de los
estudiantes, lo que
representaria
reduccion del costo
de transporte,
mayores ganancias y
mejora en el
servicio. Para este
caso, ArcMap
considera el uso de
una via que no se
encuentra habilitada
para vehiculos, por
el cual estos
resultados pueden
tomarse como base
y apoyo a estudios
de factibilidad para
gestionar la
construccion de una
nueva via que
beneficiaria todo
tipo de vehiculos.
Los resultados
obtenidos con la
herramienta
ArcMAP permiten
el analisis de los
patrones de
movilidad de los
estudiantes,
dandonos un
resultado en el que
el uso de transporte
publico es el mas
representativo con

un 39%, seguido de
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la movilizacion a pie
con un 32%, seguido
tenemos con menor
medida el uso del
automovil particular
conun 18.5%y la
movilizacion en
motocicleta de un
6.5%, y con una
tendencia muy baja
el uso del transporte
privado y la
movilizacion en
bicicleta con un 2%

Y
CUMPLIMIENTO

100%

100%

100%
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VI. CUMPLIENTO EN LA EJECUCION PRESUPUESTARIA

MONTO EJECU | %EJECUCION POR
RUBRO | pppsupuksTapO | ENTIPAD | pApo | (EJ/PROG)*100 | EJECUTAR | OBSERVACIONES

A1-R1-OE1. Revisar la planificacion que desarrolla las empresas para la movilizacién de sus unidades de transporte hacia
las diferentes unidades educativas.

Horas 200 UPEC 25 12.5% 175
Docente

A1-R2-OE2. Realizar un levantamiento topografico de las rutas que utilizan actualmente las unidades de transporte de las
compaiiias de transporte escolar sobre el desarrollo de las rutas hacia las diferentes unidades educativas.

Horas 200 UPEC 150 75% 25
Docente

A1-R3-OE3. Elaborar un nuevo disefio de rutas para todas las unidades de transporte que realizan el servicio de transporte
hacia las diferentes unidades educativas de la ciudad de Tulcan.

For 200 UPEC 50 25% 150
Docente
ACTIVIDAD: A1-R4-OFE4. Analizar el disefio de ruta éptimo para unidades de transporte de las compaiiias de transporte
escolar
- 200 UPEC 200 100% 0
Docente
ACTIVIDAD: A2-R4-OE4. Elaborar informe de resultados y fichas de observacion directa.
Fora 200 UPEC 50 25% 150
Docente
ACTIVIDAD: A3-R4-OE4. Desarrollar la presentacion de los resultados obtenidos.
pora 200 UPEC 125 62.5% 75
ocente
TOTAL Considerando el
MONTO s TOTAL, cambio de horas en el
PRESUP 1200 EJECUTA 600 MONTO NO 575 Distributivo de
UESTAD DO EJECUTADO Trabajo Docente 2024
0) A
II1. OBSERVACIONES

e Se registraron retiros voluntarios por parte de los siguientes estudiantes involucrados en
el proyecto: Checa Usifia Erika Alejandra, Espinoza Puga Joel David, Lucero Chamorro
Daniel Fernando, Obando Cérdova Brayan Fabricio, Quemag Criollo Daira Mishell.

¢ Este proyecto ha tenido un impacto positivo en el servicio de transporte escolar de la
ciudad de Tulcn. Las nuevas rutas han permitido reducir los tiempos de transporte de los
estudiantes, mejorar la calidad del servicio y aumentar la satisfaccion en su tiempo de
llegada.

¢ Se han disefiado las nuevas rutas para ser sostenibles a largo plazo, tomando en cuenta
las fluctuaciones en la demanda y oferta del transporte escolar. Asimismo, se llevara a
cabo una revision periddica de las rutas para asegurar que permanezcan en condiciones
optimas.

e El proyecto de optimizacion del transporte escolar e institucional en la ciudad de Tulcan
tuvo un impacto positivo significativo al abordar los problemas de ineficiencia en el
servicio, tiempos de espera prolongados, rutas no optimizadas y congestion vehicular en
horas pico.

¢ Las nuevas rutas, han logrado reducir significativamente los tiempos de viaje y aumentar
la eficiencia del servicio. Esto ha disminuido la congestién vehicular, mejorando la
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fluidez del trafico, y la implementaciéon de estas rutas ha contribuido a un uso mas
eficiente de los recursos y a una mejor gestion del transporte escolar.

IV. RECOMENDACIONES

 Considerar la extension de las nuevas rutas a otras zonas de la ciudad que afin no cuentan
con este beneficio, priorizando aquellas areas con mayor concentracién de estudiantes o
con mayor dificultad de acceso, de igual forma se podria establecer mecanismos para
monitorear el rendimiento del servicio de transporte escolar, incluyendo la puntualidad,
el cumplimiento de las rutas buscando que contintie mejorando y satisfaciendo las
necesidades del transporte escolar.

* Basindose en los datos obtenidos de la demanda, se podria elaborar un plan para ajustar
las rutas de transporte escolar de manera dinamica, optimizando su recorrido y frecuencia
de acuerdo con las necesidades cambiantes de los usuarios, asi como se podria llevar a
cabo estudios de impacto periddicos para evaluar la efectividad de las medidas
implementadas para la sostenibilidad del servicio de transporte escolar, identificando
areas de mejora y realizando los ajustes necesarios.

¢ Implementar un proceso continuo de planificacién y evaluacion del servicio de transporte
escolar e institucional, incorporando indicadores de desempefio que permitan medir su
eficiencia, eficacia y satisfaccion de los usuarios.

* Seguir implementando nuevas rutas requiere analizar las 4reas que aln sufren de
congestion vehicular y disefiar rutas estratégicas para aliviar la carga en las vias
existentes. Para ello, es necesario recopilar datos sobre los tiempos de viaje, la congestion
vehicular y la satisfaccion de los usuarios, lo que permitird medir la efectividad de las
nuevas rutas y realizar ajustes segun sea necesario. Por ltimo, es fundamental informar
al pliblico sobre las mejoras en el servicio de transporte, destacando los tiempos de viaje
reducidos y la disminucién de la congestion vehicular.
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VI. ANEXOS

Anexo 1 - Levantamiento topogrdfico ruta Palizada, unidad N° 21.
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Anexo 4 ~ Levantamiento topogrdfico ruta Urbina Chapuel, unidad N° 24.

Anexo 5 - Levantamiento topogrdfico ruta Julio Andrade sector la Cofreria Baja y Chunquer
unidad N° 22,
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Anexo 7 - Levantamiento topogrdfico rutaTaya, unidad N° 27,

Anexo 8 — Levantamiento topogrdfico ruta Urbina, unidad N° 4.
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Anexo 10 - Levantamiento topogrdfico ruta Maria Magdalena, unidad N° 06.




Anexo 13 — Levantamiento topogrdfico ruta Julio Andrade - La Cofradia - MiChuquer, Unidad
N°36.
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Anexo 15: - Levantamiento topogrdfico ruta Palizada-Rinconada, unidad N° 19

Anexo 16 — Levantamiento topogrdfico ruta Chapues, unidad N° 14.
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Anexo 18 - Levantamiento topogrdfico ruta la Palizada, unidad N° 42
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Anexo 19 - Levantamiento de encuestas en la Unidad Educativa Fiscomisional "Sagrado
Corazdn de Jesus" Bethlemitas — Tulcén
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Anexo 21- Levantamiento topogrdfico ruta Chapuel, unidad N° 33.
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Anexo 24 - Levantamiento topogrdfico ruta Chapuel, unidad N° 15.
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